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Rappel : les grands enjeux de la
révision du SCoT

= Mettre a jour le SCoT en fonction de I’'évaluation du
SCoT et des données actualisées du diagnostic ;

= Compléter le SCoT au vu des nouvelles exigences
législatives (Grenelle, ALUR, LAAAF...) ;

= Ajuster les regles en prenant en compte les retours
sur expeérience ;

= S’appuyer sur les piliers du SCoT actuel : « compléter
et faire évoluer a la marge ».
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Prend en compte : Est compatible avec:
- les programmes d’équipement de - les directives de protection et de
I'Etat et des collectivités ; mise en valeur des paysages ;

- les schémas régionaux de - les chartes des parcs naturels
régionaux et nationaux ;

cohérenc_e écolpgiqu_e (SR_CE)_; - les schémas directeurs
- les plan climat-energie territoriaux d’aménagement et de gestion des eaux
(PCET) (SDAGE) ;

- les schémas d’aménagement et de
gestion des eaux (SAGE).

Le SCoT : un document « intégrateur »

S'impose aux : (délai de 3 ans) S’impose aux : (délai de 1 an)
- programmes locaux de |I'habitat (PLH) ; - Documents d’urbanisme
- plans de déplacements urbains (PDU) ; locaux (carte communale,
- schémas de développement commercial ; POS, PLU/PLUI);

- plans de sauvegarde et de mise en valeur ;
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. Rappel : les attendus du SCoT .

= Chaque enjeu du diagnostic devra faire l'objet d’un objectif du PADD...

= ...et avoir une traduction opposable dans le DOO, sous forme de
prescription, ou de recommandation.

Diagnostic PADD DOO

- Enjeu 1 memmsmsss) | - Orientation 1 memmmssss) | - Chapitre 1
- Enjeu 2 sy | - Orientation 2 | sessssss——) | - Chapitre 2
- Enjeu 3 )| - Orientation 3 e | - Chapitre 3

Parallélisme des formes dans les piéces constitutives du SCoT

Exemples :
- Diagnostic : Fragilisation des commerces et des services dans les centre-villages et centre-bourgs,
- PADD : Objectif de conforter les commerces de proximité,

- DOO : Orientations pour dynamiser les centralités de bourg, pour limiter les développements
commerciaux hors des taches urbaines.
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La réforme territoriale : quel impact
sur le SCoT ?

- Un impact sur le périmetre du SCoT avec
le départ de la c.c. du Bellegardois ;

- Alintérieur du nouveau périmetre, la
seule incidence concerne les regles du
SCoT: elles ne pourront plus étre
déclinées selon les anciennes c.c.

- Proposition : décliner les regles en
s‘appuyant sur

Sur I'armature territoriale

En les déclinant pour les nouvelles
EPCI pour faciliter la mise en ceuvre
des PLUi.
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Objectif des ateliers thematiques :

1. Révéler les nouveaux enjeux du SCoT, en tenant

compte:
de l'actualisation des données du diagnostic.
des nouvelles exigences législatives (Grenelle, ALUR, LAAAF...).

Des retours d’expérience et des nouveaux projets sur le
territoire.

2. Veérifier theme par theme, si le PADD actuel est
toujours en phase avec les enjeux du diagnostic
actualiseé.

NB : ces ateliers ne sont pas des ateliers de restitution, mais d’échange et de validation
des enjeux a partir des données de cadrage présentées.
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Programme des ateliers thématiques

« Mardi 21 Juin 2016 :
Armature territoriale/démographie/habitat,
Déplacements,
Economie/commerce.

« Mercredi 22 Juin 2016 :
Environnement,
Agriculture,
Consommation fonciere.
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Programme de I’atelier DEPLACEMENTS

- Géographie des déplacements,

« Le role prépondérant de la voiture individuelle,
- Les mobilités alternatives

 Le fret.

= Vos réactions sur les élements présentés.
= Vos expériences et votre vision.
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Les attendus du SCoT par rapport aux
déplacements

« Un enjeu majeur relevé lors des ateliers territoriaux »

Que demande le code ?

- Dans le PADD : « fixer les objectifs des politiques publiques pour les
transports et les déplacements ».

—>Maitriser les besoins en déplacements et la circulation automobile.

—> Intégrer une approche qualitative prenant en compte les temps de
deplacements.

—> Développer une mobilité durable, en termes environnementaux,
sociaux et économiques.

—> Articuler déplacements et urbanisme (densites, stationnement,

__localisation des projets).




Au-dela du SCoT : les plans de mobilité
rurale

« Art. L. 1213-3-4. — Le schéma régional de l'intermodalité peut étre
compléte par des plans de mobilité rurale afin de prendre en compte les
spécificités des territoires a faible densité démographique et d’y améliorer
la mise en ceuvre du droit au transport, notamment en veillant a la
complémentarité entre les transports collectifs, les usages partagés des
véhicules et les modes de déplacement non motorises.

« Le plan de mobilité rurale est élaboré a l'initiative d’'un établissement
public ou, a défaut, par un péle d’équilibre territorial et rural. Le plan
couvre tout ou partie du territoire de I'établissement public qui I'élabore. »
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« Geéographie des déplacements,
- Le role prépondérant de la voiture individuelle,
- Les mobilités alternatives,

e Le fret




. Géographie des déplacements

Une aire urbaine sous pression

Aire urbaine sous pression,

Nord du territoire sous
influence parisienne ; au
Sud linfluence orléanaise
progresse,

Laire urbaine de Pithiviers
s‘est dailleurs rétractée
depuis 1999 et se résume
aujourd’hui a la commune-
centre.

1 - typologie communale / aires urbaines 2010

Gtands/pﬂes s
ca;mmnes des wandsxpﬂesx

Pﬁles moyens
Couronnes des péles moyens

Moret-sur-Loing

La Chapelle-la-Reine
Malesherbes.

Chateau-Landon

Neuville-aux-Bois
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Armature territoriale : SCoT actuel
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. Géographie des déplacements

Pbles générateurs de déplacements : Equipements et services
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. Géographie des déplacements

Indice de concentration des emplois
(emplois au lieu de travail /actifs de 15 a 65 ans)

En 1999 En 2012
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Une concentration de plus en plus forte des emplois sur les polarités,

Sur Pithiviers :
* en 1999, I'indice était de 1,45, en 2012, il est de 1,52,
* Unindice de concentration des emplois qui a progressé en 13 ans.
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. Géographie des déplacements

Taux de Croissance Annuel Moyen de la population entre 1999 et 2012

Terres Neuves

B Inf 3 -2%
[ De-2a-1%
[ IDe-1a0%
[ IDe0ai1%

[CIDe1a2%
B Sup. a 2%
Réali Neuves 2016

[T Non renseigné

La plupart des polarités sont en croissance négative,
Dispersion de la population : taux de croissance plus importants sur les communes rurales ;
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. Géographie des déplacements

Une part croissante des actifs travaillant hors de leur commune de résidence

En 1999 En 2012
Total : 14607 actifs soit 63,2% Total : 19140 actifs soit 74,21%
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Proximité de la région parisienne, de I'agglomération Orléanaise, de 'agglomération Montargoise,

Une armature territoriale qui se dessine clairement,

Plusieurs axes structurants :
I’A19 traverse le territoire d’Est en Ouest (traverse 6 communes du SCoT : Crottes-en-Pithiverais, Attray, Santeau, Auxy, Juranville),
’A10 a I'Ouest du territoire (Paris-Bordeaux),
L'A77 a I'Est du territoire (Dordives-Cosne-sur-Loire),

. ~L’A6-au Nord-Est du territoire (Paris-Lyon). .




. Géographie des déplacements

Des flux domicile-travail importants vers
I'Ile de France
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* Des flux relativement plus important hors de la commune de résidence par rapport a la moyenne
régionale (3/4 des actifs contre 2/3 dans la région),

* Une polarisation forte de I'lle de France : + de 25% travaillent hors du département (contre 16% sur le
bassin de vie de Montargis).
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. Géographie des déplacements

Une dynamique qui s’accélere
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e 1999 :36,9% des actifs travaillaient dans leur commune de résidence,
e 2012 :25,8% des actifs travaillent dans leur commune de résidence,
 Unimpact social considérable sur le quotidien des ménages,

*  Nombreux sont ceux qui s’installent sur le territoire pour travailler a Orléans ou Pithiviers mais aussi au
Sud de la région parisienne.




. Géographie des déplacements

Enjeux a valider...

 Un territoire avec de fortes influences externes,
 Un pble urbain sous pression et menacé,

* Deux dynamiques antagonistes :
des poles générateurs de déplacements (emplois, équipements...) qui se concentrent ,
des habitants qui se dispersent.

 Des déplacements qui s’allongent, qui sont de plus en plus difficiles a organiser,
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- Géographie des déplacements,
- Le role prépondérant de la voiture individuelle,
- Les mobilités alternatives,

e Le fret




. Motorisation des ménages

Plus de 80% des déplacements domicile-travail se font en voiture

100%
S0% -
80% -
70%

80% 1 m Sans transport

0% I Marche

Deux-roues

40% 1 m Voiture

20% | B Transports en commun

20% -

10% -

Source INSEE 2012
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e Sur'ensemble du SCoT, 80,87% des déplacements domicile-travail se font en voiture contre
77,29% a I'échelle du département,

* Seulement 4,6% en transports en commun et 2,72% a vélo.
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. Flux pendulaires

Communes rurales : 85,3% des déplacements domicile-travail se font en voiture

100%

90%

B0%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

* Des territoires ruraux tres dépendants de la voiture individuelle,
* Des alternatives possibles dans les polarités.

W Sans transport

= Marche
Deux-roues

= Voiture

M Transports en commun

Source INSEE 2012




. Motorisation des ménages

Ménages possédant au moins une voiture, en 1999 et 2012

1999 : 87,7 % 2012 : 89,2 %

Part des ménages possédant au

Part des ménages possédant au
moins une voiture en 2012

moins une voiture en 1999

En 1999, sur I'ensemble du SCoT, 87,7% des
ménages possédaient au moins une voiture

En 2012, sur I'ensemble du SCoT, 89,22% des
ménages possédaient au moins une voiture

En pourcentage En pourcentage
[ ] 76a84% 76 G 84%
I 046929 N I 5929 N
I 52005% I o i05%
I -5 - o5
[T scor [ scor

0 15 3 6 0.15..3 S

Données issues des chiffres INSEE 2012 Données issues des chiffres INSEE 2012
Carte réalisée par I'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilisés : AreGis et Adobe Illustrator Carte réalisée par I'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilisés : ArcGis et Adobe Illustrator

* Une augmentation généralisée, sauf a Pithiviers (diminution) et a Malesherbes (stabilisation).




. Motorisation des ménages

Ménages possédant deux voitures ou plus, en 1999 et 2012

1999 : 38,1 % 2012 : 44,9 %

Part des ménages possédant

Part des ménages possédant
deux voitures ou plus en 2012

deux voitures ou plus en 1999

En 1999, sur 'ensemble du SCo T3819’d

ménages p d ient plus de deux voitures En 2012, sur ensemble du SCo T4485/{;d

nages pos: d ent plus de deux voitures

En pourcentage En pourcentage

[ IMoins de 37% [ | Moinsde 37%
B 576 5294 I 576 5295

| Bre I 52600
W Fius de 60% commi I s e 50%
[ Iscor e [ Iscor

Données issues des chiffres INSEE 2012 Données issues d chiffres INSEE 2012
Carte réalisée par 'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilisés : ArcGis et Adobe Illustrator Carte réalisée par l'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilisés : ArcGis et Adobe Illustrator

* Une augmentation particulierement marquée sur les territoires périurbains et/ou ruraux.
* Des difficultés pour le stationnement (places centrales, acces aux commerces...).




. Motorisation des ménages

Ménages sans voiture, en 1999 et 2012
1999 : 12,3 % 2012 : 10,8 %

Part des ménages sans voiture en 1999

Part des ménages sans voiture en 2012

 Uncas qui se retrouve en général sur les polarités,

* En 1999, 12,3% des ménages ne disposaient pas de voiture (soit 2689 ménages),

« En 2012, 10,8% des ménages ne disposaient pas de voiture (soit 2708 ménages),

* En 1999, 8,1% des ménages hors des polarités ne disposaient pas de voiture (soit 579 ménages),
« En 2012, 5,5% des ménages hors des polarités ne disposaient pas de voiture (soit 467 ménages).

e ————




. Motorisation des ménages

Enjeux a valider...

* Une tres forte motorisation des ménages : 88,22% des ménages disposent d’au
moins une voiture,

* Un mode de déplacement indispensable a certaines populations, notamment
rurales,

* Un recours de plus en plus important a la voiture individuelle, avec des effets
indésirables (colt environnemental, colt économique, co(t social...),

 Des ménages en situation de précarité énergétique, ou menaceés d’isolement social,

* Un recours marginal et souvent contraint aux autres modes de déplacements
(faiblesse des autres alternatives).

- R




- Géographie des déplacements,
- Le role prépondérant de la voiture individuelle,
- Les mobilités alternatives,

e Le fret




. Les mobilités alternatives - Train

Une ligne (Orléans-Angerville-Etampes) en bordure ouest du territoire, avec un seul arrét a Boisseaux
sur le territoire,

Les liaisons de train Orléans-Pithiviers-Malesherbes et Pithiviers-Saint-Martin d’Etampes ont été
fermées en 1969,

Les anciennes voies ferrées représentent un enjeu mais c’est également une coupure verte tres forte
sur le territoire,

Le territoire est bordé a I'Ouest par la ligne Orléans-Paris et desservi au Nord de la zone par la gare de
Malesherbes (ou d’Etampes hors du territoire),

Malesherbes : située en bout de lighe RER D et bénéficie du réseau de I'lle-de-France,
Besoin de connexion avec Malesherbes et Etampes.

Enjeux a valider :

Le Projet POCL : quel enjeu pour le territoire ?
Quel avenir pour la voie ferrée existante (son emprise) ?

Comment tirer parti / gérer la présence des gares RER de Malesherbes et d’Etampes ?




. Les mobilités alternatives

Temps de déplacements en voiture / en transports collectifs

PARCOURS _ _ PARCOURS
Envoiture | En fransports collectifs Envoitwe | En transports collectifs |
Pithiviers -Paris 1h43 1023 (car 1J, traim) Puiseaux - Paris 1143 211 (car 23, car 22,
Pithiviers - Porte d'Orléans 1h21 2h13 (car 23, traim, train)
meiro) Puisezux - Porte d'Orléans 1h23 1h43 (car 14, train,

Pithiviers - Orleans 46 mn 1h{05 (car 204) métro)
Pithiviers - Montarzis 47 mn 1hl3 {car 11} Puiseaux - Orléans 1hi1 2h23 (car 23, car 97, car
Pithiviers - Chartres 1h16 2h53 (car 22, train) 204)
Pithiviers - Etampes 31 mn 34 mm (car 23) Puisesnx - Montargis 40 mn 2h21 (car 23, car 97, car
Pithiviers - Gien 58 mn 2h11 (car 11, train) _ 11) :
Pithiviers - Melun 1h16 2h23 (car 25, train) Puiseaux - Chartres 1h32 2h46 (car 14, train)
Pithiviers - Fontainebleau 46 mn 2h33 (car 22, train) Puisezux - Etarmpes 3% mn 2h13 (car 14, tram)
Pithiviers - Malesherbes 18 mn 25 mn (car 22) ESW = E’;E;l :-ll mn é}}j;; Eﬂﬂf ij Eﬂlﬂg
Pithiviers - Puiseaux 21 mn 23 mn (car 23) L3Saux - Vel -1 mn Ll LA Ll
Pithiviers - Beaune-la-Folande 15 mn 20 mn (car 11) Puiseaux - Fontainebleau 31 mn 2h12 (car 14, train)
Malesherbes - Paris 1h33 45 mn (train) T gﬂr_ﬁ': A )
Malesherbes - Porte d°Orléans 1hi2 1h11 (train, métro) lller E- 1dls d SUETRIE i,
Malesherbes - Orléans Th03 Tha3 (car 27_car 20A) Efgﬁ'ﬂiﬁ'mmf S L LT L e
Malesherbes - Montargs 51 mn 1h41 {-::ar_ 22, car 113 Beaune 1z Rolande - Orlean: 0 mm 1h35 (car 17)
Malesherbes - Chartres 1020 Zh02 (train) Ermr e R e e 40 mn (car)
II:EEiETS - gt_ampﬂ ﬁ;ﬂ ;ﬁg Etf“ﬂ — Beaune-la-Rolande - Chartres 1123 2001 (car 14, tram)

ESHEThEs - el = T \Car 23, tram Beaune la_Rolande - Ftampes 48 mn 2h48 (car 17, tram)
Malesherbes - Melun 43 mn 1h1) (train) Beaune-la-Rolande - Gien 45 mn 1h32 (car 11, train)
Malesherbes - Fontamebleau 28 mn 1h) (train) Beaune la-Rolande - Melun 1h07 2029 (car 11, train)
Malesherbes - Puiseaux 17 mn 19 mmn (car 14) B e 46 mn Jh09 (car 11, traim)
IMalesherbes - Bezume-lz-Folande | 29 mn 48 mn (car 22, car 11) Fontamehlean

Nb : Les temps d’attentes entre les différentes correspondances ne sont pas notés.
(pour une arrivée au lieu défini avant 9h30)

La voiture individuelle presque toujours (beaucoup) plus rapide.

Source : Google Maps et www.jvmalin.fr




Les mobilités alternatives - bus
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. Les mobilités alternatives - bus

.
Possibilite d’aller travailler a Pithiviers s
en transport en commun

-
e
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IR
Nombre d’allers-retours aux heures
de pointe* vers Pithiviers

0
[ 1
B -
K
I -

M Pas de retour le mercredi

015 3
“arrivée entre 6k30 et Bh30 Je matin, départ entre 16k ot 20k
be soir, du Tundi au vendredi,

Données issues des chiffres INSEE 2012
Carte réalisée par Fagence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilises : ArcGis et Adobe Illustrator
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. Les mobilités alternatives - bus

Possibilité d’aller travailler a Orléans j\hw Y

/

€en transport en commun '
__,/7 Sermaises
7 . I _
\

S

Outarville

Nombre d’allers-retours aux heures
de pointe* vers Orléans

o
[ 1z
I -
B ;

M Pasderetourlemercredi ¢ 15 1

*arrivee entre 6h30 et 9k30 le matin, départ entre 16h et 20k
le spir, du hmdi au vendredi

Données issues des chiffres INSEE 2012
Carte réalisée par l'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilises : ArcGis et Adobe Illustrator
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. Les mobilités alternatives - bus

Possibilité de se rendre a Malesherbes
en transport en commun

Nombre d’allers-retours aux heures
de pointe* vers Pithiviers

o
[ 11

- 2 {f Chilleurs-aux-Bois
“arrivée entre 6h30 et $h30 le matin, départ entre 16h et 200 |
Ie soin, du huendi ou vendredi, =
|
[ e VN B
\ e

15 3 6 9 12
| = = e L]

Données issues des chiffres INSEE 2012
Carte réalisée par l'agence Terres Neuves, Juin 2016 Logiciels utilisés : ArcGis et Adobe lllustrator




. Les mobilités alternatives - bus

* Les possibilités de déplacements

qguotidiens domicile-travail sont tres
contraignantes, Fin du car, I'arrét de mort des
hameaux de Folleville et Formaville

e Certains habitants se sentent isolés du dans le Pithiverais 2

fait de la faiblesse des transports vers
Pithiviers,

* Alinverse, le systeme express R’Bulle
place Malesherbes a 45 minutes de
Fontainebleau et offre un cadencement
adapté aux travailleurs,

 Globalement, le service de transports
publics se heurte a un probleme
d’équilibre économique pour la desserte
des secteurs les moins densément
peuplés.




. Les mobilités alternatives - TAD

en pays du

Pithiverais S - Ulys Proximité

Liane Direstion fonctionnement Départ Arrivée . U Iys M O b i | ité

Réussite du Transport A la Demande (TAD)

Auvilliers-en-Gatinais

Beauchamps-sur-Huillard
Chétenoy
Fréville-du-Gatinais Bellegarde .
Mézidres-en-Galinais "Maréchal Leclerc” " Fithiviers 50 oo 8h55 18h20

. * Contrainte du TAD : les horaires, des lignes

Seichebrigres

e existantes ou mal adaptées, manque de
[ Comeenrive | e sucsos Y 0 R liaisons en zones rurales.

Lion-en-Beauce Fithiviers
Montigny E ETE Samedi
Oisen

Lundi

Ruan
Tivernon

Ascoux
Pithiviers

e * Une offre qui concerne toutes les
ooy Loges communes, et peut servir de rabattement
St s s B R R I I vers les lignes réguliéres.

Jouy-en-Fithiverais
Laas
Vrigny
‘feves-le-Chatel

Givraines 5C0O Lundi ThO5 18h30

Labrosse

2 | eowes | o o | we | * Le TAD reste méconnu et est sous utilisé,

a
on ETE Samedi hi5

Orville

Nk-mnlle— Surtout pour |es personnes égées.
b Outarville 24 Fithiviers sco e 8h50 18h00
U\m:ﬁ%l-zﬂeaune "Rue des Ecoles” Vendredi . ) .
i Un service couteux... et forcément marginal.

-~




. Les mobilités alternatives

... Le covoiturage

* 4 aires de covoiturage sur le territoire :
Pithiviers-Le-Vieil (18 places),
Chilleurs-aux-Bois (12 places, aire peu utilisée),
Beaune-la-Rolande (12 places),
Juranville (36 places, .
* Annonces par le biais de Covoiturage-Loiret et Blablacar principalement,

e Cette alternative pourrait étre développée davantage, pour notamment résoudre le probleme de
voitures-ventouses (Sermaises),
 Le développement du covoiturage a été évoqué du coté d’Outarville mais n’a pas abouti,

* Une aire de covoiturage dans la ZA d’Escrennes prochainement.

e 1
PITHIVIERS-LE-VIEIL Orville '

Engenville

Intermarché - Intersection D2152 - D928
18 places

Puiseaux L
e JURANVILLE, ECHANGEUR D'AUXY - A19

ro—— | =

Accessible depuis le giratoire de la RD 975
Aire de services du Loiret
36 places

entrée sud d'agglomération sur la RD2152
12 Places + 1GIC

situé route de Montargis en bordure de la RD 950
12 places

Chambon-la-Forét

Source : http://www.covoiturage-loiret.fr/




. Les mobilités alternatives — modes doux

Un tres faible recours aux deux-roues

100%

2,72%

80% -
70%

60% 1 m Sans transport

so% | m Marche

Deux-roues
40% 7 m Voiture
a5 | M Transports en commun

20% -

10% -

0% -

«
0 &
Y N

. Le vélo : Source INSEE 2012

x @

Pas d’'aménagement spécifique pour le vélo sur le territoire,

Seuls 2,72% des individus utilisent ce mode de déplacement,
* Ladépendance ala voiture est renforcée par la dispersion de la population (lien avec I'armature territoriale...).
* Localement, la dispersion de I’habitat complique les modes doux de déplacements (lien avec l'urbanisme).
* Des aménagements « tout voiture » qui contraignent la marche a pied et le vélo (lien avec 'aménagement...).




. Les mobilités alternatives

Enjeux a valider...

* Une offre en transports en commun réduite,

* Untransport a la demande sous-utilisé,

e Des aires de covoiturage assez peu utilisées,

* Un tres faible recours aux modes doux (peu d'aménagements spécifiques),

 Des modeles de déplacements qui génerent de I'exclusion (personnes jeunes, agées, a bas
revenus, habitant hors des poéles),

* Un besoin de mettre en lien tous les modes de déplacements : travailler I'intermodalité,
notamment sur les polarités du territoire

B




- Géographie des déplacements,
- Le role prépondérant de la voiture individuelle,
- Les mobilités alternatives,

e Le fret




. Le fret routier

Trafics routiers dans la région Centre en 2009 - Zoom sur Pithiviers

Sources des données trafic Définitions
Pour les routes nationales , autoroutes non MJA : Moyenne Journaliére Annuelle des Véhicules a 2 essieux
concédées et routes départementales, les ou plus et des cycles de cylindrée supérieure a 50 cm3 tous sens
N Y tableaux ou cartes sont fournis par les confondus.
| , | \‘ 4 DDT/ODSR, la DIRNO, la DIRCO et les conseils
0 w13 230 généraux. Comptages permanents : comptage horaire 24h/24h par
—N. Chartres™ o 13,2% sens de circulation.

Pour les autoroutes concédées, |es tableaux Comptages temporaires : comptage journalier 4 fois par
sont fournis par les sociétés concessionnaires semaine par an (RN).
Cofiroute et APRR.

Poids lourds : véhicules de plus de 3,5 tonnes et de plus
@IGN - Scan régional® - BD-Carto® de 6 m de longueur.
Reproduction interdite

Trafic Moyen Journalier Annuel

I plusde 25000 comptage permanent

D2152 B 13000- 25 000 29041 comptage temporaire
comptage non disponible
I 12000- 18000

10,4% pourcentage poids lourds

Eurefet-Loir

2 12089
% 14,3 %‘,

B 5000-12000 - emplacement du poste
de comptage
AT7 Paris 2000-6000  mmmE limite de section

2 9#7 Echelle : 1/500 000

v

5074
Troyes
11103
£\
4 Lyon
3% 3730
Y
2480

50
%

e Une utilisation pour l'instant assez marginale (et décevante) de I'A19 Source : DREAL/SEEVAC

~ [ —




. Les mobilités alternatives

Trafics routiers dans le département du Loiret en 2014 - Zoom sur Pithiviers

i i} . Saint-Cyr-la-Riviére Acheres-la=koret ,‘Ecuelles
. ssay 7 \ E
+ Gommerville Monnerville Tousson Recloses Smans
illons Champmotteux 0 \» Bourron-Marlotte
= Baudreville Boigneville)
ar_ \
sl eau-sur-Essonne o ?’ =
“ Angerville Metev \  LaChapell-la-Reine Grez RN e
Mérouville W - Villemer 2.
o LCIRET el:'s \ Thoury-Férottes K
Rouvray-Saint-Denis Autruy-au- Juine -+ ville Amponville Aot Nonville Voulx
8») \Darvault Treuzy-Levelay
-I'Eve
e . Guercheville %
Moryille-en- Fromont Nanteau-sur-Lunain
Ormesson Paley,
Oinvllle-Saml-Llphal& N A77 Lorrez-le-Bocage-Préaux
J : Chatenoy Bagneaux-s
ville %, ; 1 Poligny Vaux-sur-Lunain
% | -
Aufferville X \ - )
L N2s4 Janville \ A1 Section homogéne de trafic - Moye
7 4 Tout 4 " i
s-Mervilliers 2 ( < 2000 veh/j
entre 2000 et 5000 véhyj
A10 'llhwms ~——— entre 5000 et 10000 véh/j
Puhnvne-we GI i 19) e _
> 10000 veh/j
Hautes Chéteau-Landon

Mondreville

daoyme" *)
) M J
A

!L’ )
&) '\rﬂﬂ\
areau-pux-Bois {
B / A19

)
|

q::ei’?m i?)

S)t-Lgup- -des-Vignes

‘/,—H!) —

./ﬁ-)

5
K-\ Mohfplt
Saint-Maur8%)sur-Fessard ienandéut B2

Point de comptage permanent (MJA,
@ <2000ven ,-

[1  entre 2000 et 5000 véhy |

@ entre 5000 et 10000 véh/
B > 10000vens

Point de comptage temporaire (MJ#
§) <2000vén) |
% entre 2000 et 5000 veh/)
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gty > 10000 véh

—r—c
Données cartographiques ©2016 Google 2km L1 Conditions dutilisation

Source : Conseil Général du Loiret
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. Le fret ferroviaire

* Ligne de fret ferroviaire Orléans-Pithiviers-Engenville :

- Environ 55% du tonnage de céréales est emmené
par le rail et 45% par la route,

- Axe qui s’est dégradé avec le temps (obligation
de circuler a 20 km par endroit).

- Rénovée en 2015 : permet d’assurer la pérennité
des infrastructures a 15 ans mais
fonctionnement qui pose encore probleme,

- Les autres lignes de fret, notamment celle
desservant Beaune-la-Rolande sont inactives
depuis des années = w

=== LGV en construction

Courville-
sur-Eure

-

ignes voyageurs et fret

aLoupe

2 ou plusieurs voies électrifiées
Voie unique électrifige

2 ou plusieurs voies non-électrifiées
Voie unique non-électrifide

Voie métrique unique non-électrifiée

rou

nes fret
2 ou plusieurs voies électrifiées

G
2

Voie unique électrifiée
2 ou plusieurs voies non-électrifiées Brou

[ 1EE

‘Voie unique non-électrifiée

Autre réseau

== Ligne non-exploitée

E o Gares

-~ ?Courtalain-
st-Pellerin

J
Mondoubleau
SE-sur-Braye

~ Venddme-
/f Villiers-sur-le-Loir
o=
Troo

Montoire-

o Venddme

b Selommes

EURE-ET-LOIR

Beaugency

Un projet de ferroutage a I'Ouest du territoire
mentionné dans le SCoT initial : toujours
d’actualité ?

y

Les Aubrais-Pithiviers-Engenville
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1
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. Les grands enjeux a valider en matiere de déplacements .

* Des besoins en mobilité affirmés, notamment pour certaines catégories de populations :
jeunes, personnes agées ou dépendantes, ménages ruraux, ménages a faibles revenus...

* Diminuer les distances parcourues,

e Articuler déplacement et urbanisme : conforter les polarités de I'armature territoriale pour
faciliter les déplacements,

 Développer et favoriser les mobilités alternatives,
e Articuler les déplacements et aménagement : dépasser le « tout voiture »,

e Articuler au mieux le développement économique ainsi que les mobilités (les entreprises
connaissent des difficultés de recrutement, notamment a cause des problemes de
mobilités),

e Développer les mobilités en milieu rural,

R




